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Комплексная схема организации дорожного движения (КСОДД) – это системный план мер организации дорожного движения, направленный на проведение единой государственной и муниципальной политики в области дорожного движения и обеспечения его безопасности в пределах полномочий местных исполнительных и распорядительных органов.
 Цель проекта – разработка Комплексной схемы организации дорожного движения является сбор и анализ исходных данных, необходимых для разработки мероприятий направленных на сохранение, модернизацию и развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования с использованием комплексных решений по ОДД, реализующих долгосрочные стратегические направления развития и совершенствования деятельности в сфере ОДД, в том числе, направленные на снижение аварийности, негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения от автомобильного транспорта, развитие пешеходной и велосипедной инфраструктуры. 
Задачи разработки КСОДД: 
· определение приоритетных направлений развития системы организации дорожного движения, обоснование выбора оптимального варианта развития УДС и системы организации дорожного движения;
· определение и обоснование состава мероприятий по организации дорожного движения по основным направлениям (система организации дорожного движения, городской пассажирский (общественный и индивидуальный), грузовой, транзитный транспорт; улично-дорожная сеть, включая пешеходную и велосипедную инфраструктуру, с определением приоритетности их реализации); 
· определение ориентировочных объемов капиталовложений на реализацию мероприятий по организации дорожного движения, с разбивкой по объектам и этапам; 
· определение социально-экономической эффективности от внедрения мероприятий КСОДД. 
[bookmark: _Toc29413448]Паспорт КСОДД
	Наименование КСОДД
	Комплексная схема организации дорожного движения муниципального образования городского поселения «Печора» Республики Коми.

	Основания для разработки КСОДД
	Пункт 4 «б» Перечня поручений Президента РФ по итогам заседания президиума Государственного совета от 14 марта 2016 г. № Пр-637; 
Ст. 17 Федерального закона от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации»
Приказ Министерства Транспорта РФ от 26 декабря 2018 г. №480 «Об утверждении правил подготовки документации по организации дорожного движения».

	Наименование заказчика КСОДД
	Администрация муниципального района «Печора» Республики Коми.

	Разработчик КСОДД
	Общество с ограниченной ответственностью 
«СПб-Энерготехнологии» (ООО «СПб-Энерготехнологии).

	Цели и задачи КСОДД
	Целями Программы являются: 
- обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности на территории ГП; Задачами Программы являются: 
- развитие улично-дорожной сети ГП и совершенствование организации движения легкового и грузового автотранспорта.

	Целевые показатели и индикаторы Программы
	1. Снижение количества мест концентрации дорожно-транспортных происшествий (аварийно-опасных участков) на дорожной сети в два раза по сравнению с 2018 г.; 
2. Снижение смертности в результате ДТП в 3,5 раза по сравнению с 2018 г. - до уровня, не превышающего четырех человек на 100 тыс. населения (к 2038 году - стремление к нулевому уровню смертности); 
3. Сокращение средних затрат времени в пути по трудовым поездкам; 
4. Обеспеченность местами для постоянного хранения транспортных средств.

	Этапы и сроки реализации Программы
	Срок реализации Программы КСОДД 2020 – 2038 гг. 
I этап: 2020 – 2023 гг. 
II этап: 2024 – 2028 гг. 
III этап: 2029 – 2038 гг.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по организации дорожного движения
	1. Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог включают предложения по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий, ожидаемого развития прилегающих территорий, по распределению транспортных потоков по сети дорог и др. 
2. Мероприятия по ОДД включают организацию одностороннего движения и др. 
3. Мероприятия по внедрению и использованию АСУДД включают предложения по организации системы мониторинга дорожного движения 
4. Мероприятия по формированию единого парковочного пространства включают предложения по формированию новых и реорганизации старых парковочных мест; 
5. Мероприятия по организации пешеходного движения 
6. Мероприятия по организации велосипедного движения необходимо включены предложения по организации и развитию велодорожек/велополос, организации велопарковок. 
7. Мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения включают предложения по установке дорожных ограждений, повышению видимости, принудительному соблюдению скоростного режима и др. 
8. Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения включают предложения по развитию сети табло с изменяющейся информацией, установке информационных табло на остановочных пунктах и др.

	Объёмы и источники их финансирования
	Объем финансирования Программы КСОДД, из них; средств федерального бюджета, регионального бюджета, муниципального бюджета, за счет внебюджетных средств






Введение
Комплексная схема организации дорожного движения – это стратегический документ, предполагающий развитие транспортной инфраструктуры города на кратко-, средне- и долгосрочный периоды, включая разработку перспективных мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов, повышение качества транспортного обслуживания населения, организацию пропуска прогнозируемого потока ТС и пешеходов, повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования, организацию транспортного обслуживания новых и реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения, снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов, снижение негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду. Документ разрабатывается на базе решений, предусмотренных Генеральным планом МО ГП «Печора», утвержденным в 2011 г.
Научно-исследовательская работа состоит из 3х этапов:
1. Характеристика сложившейся ситуации по ОДД на территории МО ГП «Печора»;
2. Разработка транспортной модели на территории МО ГП «Печора»;
3. Разработка программы мероприятий КСОДД на прогнозные периоды и разработка геоинформационной системы с результатами работ.
Каждый этап сопровождается отчетом в виде текстового материала и графических приложений.
1 
Общие сведения о районе проектирования
1.1 Общая характеристика МО ГП «Печора» Республики Коми

Печора – город в Республике Коми Российской Федерации. Административный центр муниципального района «Печора», образует городское поселение «Печора», Энергетическая столица Республики Коми. Площадь города 34 км2. 
МО ГП «Печора» расположено на северо-востоке Республики Коми (рисунок 1.1). Граничит на севере с Усинским районом, на востоке с Интинским районом и Ханты-Мансийским автономным округом Тюменской области, на юге – с Вуктыльским и Сосногорским районами. На западе граничит с Ижемским районом.
[image: E:\карта республики Коми.gif]
Рисунок 1.1 – Границы г. Печора Республики Коми
Географическое положение
Расположен в северо-восточной части республики, в 588 км к северо-востоку от Сыктывкара, на правом берегу реки Печоры, в месте её пересечения Северной железной дорогой.
Город находится в отдалении от крупных центров республики – Сыктывкара (588 км) и Ухты (250 км), связь с которыми осуществляется по железной дороге.
Географические координаты города – 65°07’с.ш. и 57°07’ в.д. Абсолютные отметки поверхности варьируют от 42 до 64 м. Находится в пределах Печорской низменности. Подстилающая поверхность территории образована водораздельным плато и террасированной долиной реки Печоры. Рельеф обладает всеми морфологическими признаками приречных областей (плоский, слабохолмистый).
Печора находится в подзоне Среднего Севера, район Крайнего Севера, которая отличается экстремально дискомфортными условиями. 
Климат 
Климат – умеренно континентальный с длительной умеренно суровой зимой и коротким прохладным летом с незначительным числом жарких дней.
 - Среднегодовая температура воздуха −1,9 °C. 
 - Средняя месячная температура воздуха января −18,4 °C, июля +16,1 °C.
Демография
Население – 40 048 человек (2017);
Плотность населения – 1177,88 чел./км².
Экономика
Печора - важный транспортный узел. Перевалка грузов (в т.ч. каменного угля) с железной дороги на речной транспорт для припечорских районов и древесины с реки на железную дорогу.
Месторождения нефти, газа, битума, медных и железных руд, золота, ванадия, марганца, асбеста, песчано-гравийных смесей.
По территории района проходит нефтепровод Усинск – Печора – Ухта – Ярославль, газопроводы Усинск – Печора и Западный Соплеск – Печора, метанопровод Кожва – Вуктыл.

1.2 Характеристика транспортной инфраструктуры
Транспортная инфраструктура – система коммуникаций и объектов городского и внешнего пассажирского и грузового транспорта, включающая улично-дорожную сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекты обслуживания пассажиров, объекты обработки грузов, объекты постоянного и временного хранения и технического обслуживания транспортных средств. Уровень развития транспортной сферы в сильной степени определяется общим состоянием экономики отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой государственных структур и другими факторами. В числе последних важная роль принадлежит особенностям географического положения муниципального образования.
Постоянных автодорожных переходов через р. Печора не имеется, в следствии чего автотранспортное сообщение между населенными пунктами, разделенными широким руслом реки Печоры полностью отсутствует. Автомобильное сообщение между двумя берегами имеет место исключительно в период зимнего ледостава при полном замерзании водоемов и организации зимников.
В пределах основной части городской территории проходит обходная автодорога, протрассированная в обход восточной части города через ж/д линию, соединяющая промышленные площадки в северной части поселения и железнодорожную станцию с грузовым речным портом и коммунально-складской зоной в «Речном» районе. Основные характеристики автодорог – подходов к городу Печора представлены в таблице 1.1.
Таблица №1.1 – Характеристика региональных автодорог-подходов к МО ГП «Печора»
	№ п/п
	Наименование
	Принад-
лежность
	Технич. категория
	Тип покрытия проезжей части
	Ширина земляного полотна, м
	Ширина проезжей части, м

	1
	г. Печора – п. Бызовая
	Р
	V,IV
	асфальт
	10,5
	7,5

	2
	Г. Печора – п. Белый Ю
	Р
	III,IV
	асфальт
	12,0
	8,0

	3
	Обход города Печора
	Р
	III
	асфальт
	13,0
	9,2



Улично-дорожная сеть ГП «Печора» представлена:
· улицами и дорогами районного значения (ул. Островского, ул. Железнодорожная и др);
· улицами и дорогами местного значения в черте городского поселения (ул. Спортивная, ул. Гагарина, ул. Мира и др.).

[image: E:\Транспортная инфраструктура222.jpg]
Рисунок 1.2 – Генеральный план транспортной инфраструктуры МО ГП «Печора» Республики Коми
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Рисунок 1.3 – Условные обозначения генерального плана МО ГП «Печора» Республики Коми








2 Анализ имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования

	Анализируемый документ:	Генеральный план МО ГП «Печора»;
В рамках подготовки к разработке КСОДД был выполнен обзор представленного документа, включающего мероприятия, планируемые к реализации на территории МО ГП «Печора».

2.1 Анализ генерального плана
Генеральный план – основной вид градостроительной документации о планировании развития территории города, отражающий градостроительную стратегию и условия формирования среды жизнедеятельности.
В Генеральном плане определены основные параметры развития муниципального образования: перспективная численность населения; объемы жилищного строительства, необходимые для жилищно-коммунального строительства территории; основные направления развития транспортного комплекса и инженерной инфраструктуры. 
В генеральном плане выполнено зонирование территорий города с выделением жилых, производственных, общественных, рекреационных зон, территорий для развития других функций городского комплекса. Планировочные решения Генерального плана являются основой для разработки проектной документации последующих уровней, а также программ, осуществление которых необходимо для успешного функционирования различных городских систем.
Генеральный план разработан на следующие проектные периоды:
	I этап (первая очередь строительства) – 2020 г.
	II этап (расчетный срок Генерального плана) – 2030 г. 
Генеральным планом предусматриваются мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры города, обеспечивающей решение следующих основных задач:
•	развитие и модернизация структуры внешнего транспорта – железнодорожного и автодорожного; 
•	обеспечение транспортными связями районов нового строительства; 
•	вывод основных потоков транзитного и грузового транспорта из центрального района города; 
•	реконструкция и повышение уровня благоустройства существующей улично-дорожной сети; 
•	развитие обслуживающих устройств легкового автотранспорта. 
Согласно Генеральному плану мероприятиями по развитию УДС являются:
1. Преобразование и совершенствование сложившейся системы магистральной УДС:
· реконструкция улиц Железнодорожной, Советской, Привокзальной, Социалистической, а также Печорского проспекта по всей протяженности;
· реконструкция ул. Островского с устройством насыпи и дренажной системы в зоне подтопления;
· реконструкция ул. Московской с продлением в восточном направлении;
· реконструкция обходной дороги от существующего путепровода в южном направлении и строительство ее продолжения в южном направлении.
2. Создание новых направлений, обслуживающих развивающиеся городские территории и дублирующих наиболее загруженные транспортные связи:
· строительство продолжения Печорского проспекта с новым путепроводом через главные пути железной дороги в западном направлении в обход территории аэродрома и кладбища с целью обеспечения дополнительного выхода на региональную автодорогу и перспективную федеральную автодорогу, ожидаемую к 2020 году. Данное кольцевое направление обеспечит дополнительную связь западных территорий и выход к населенным пунктам района.
· строительство магистрали общегородского значения в направлении продолжения ул. Комсомольской до ул. Островского с примыканием к ней в районе 8-й поликлиники.
· строительство новой магистральной улицы с набережной вдоль берега р. Печоры от ул. Островского до ул. Прибрежной.
· строительство участка продолжения ул. Железнодорожной с примыканием к ул. Привокзальной.
· строительство улицы бульварного типа в южном продолжении ул. Комсомольской до проектной Печорской набережной в южной части «Железнодорожного» района.
· организация пешеходных улиц в южной части «Речного» района и организация набережной.
· строительство магистральных улиц районного значения между основными направлениями, необходимых для дополнительной планировочной и функциональной взаимосвязи существующих застроенных территорий с площадками реконструируемой и вновь предлагаемой застройки в «Железнодорожном» районе города.
Основные мероприятия по развития УДС города будут учтены в построении транспортной микромодели.
В таблице 2.1 представлены мероприятия, запланированные в Генеральном плане, а также их текущий статус на период разработки КСОДД.




Таблица 2.1 – Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры.
	№ п/п
	Мероприятия
	Вид работ
	Планируемый срок реализации
	Статус на период разработки КСОДД.

	1
	Реконструкция ул. Железнодорожной, Советской, Привокзальной, Социалистической, а также Печорского проспекта по всей протяженности
	реконструкция
	Первая очередь
	Не выполнено

	2
	Реконструкция ул. Островского с устройством насыпи и дренажной системы в зоне подтопления
	реконструкция
	Первая очередь
	Не выполнено

	3
	Реконструкция ул. Московской с примыканием к ул. Стадионной
	реконструкция
	Первая очередь
	Не выполнено

	4
	Обходная дорога от существующего путепровода в южном направлении и строительство ее продолжения в южном направлении
	реконструкция
	Первая очередь
	Не выполнено

	5
	Строительство продолжения Печорского проспекта с новым путепроводом через главные пути железной дороги в западном направлении в обход территории аэродрома и кладбища с целью обеспечения дополнительного выхода на региональную 
	новое строительство
	Расчетный срок
	Не выполнено

	6
	Строительство магистрали общегородского значения в направлении продолжения ул. Пионерской до ул. Островского с примыканием к ней в районе 8-й городской больницы;
	Новое строительство
	Первая очередь
	Не выполнено

	7
	Строительство новой магистральной улицы с набережной вдоль берега р. Печоры от ул. Островского до ул. Прибрежной
	Новое строительство
	Первая очередь
	Не выполнено

	8
	Перенос автотранспортного предприятия и автобусного парка на новую площадку в створе ул. Островского за грузовым речным портом
	-
	Первая очередь
	Не выполнено

	9
	Размещение новых объектов хранения всех видов автотранспорта
	-
	Первая очередь
	Не выполнено

	10
	Строительство участка продолжения ул. Железнодорожной с примыканием к ул. Привокзальной
	Новое строительство
	Расчетный срок
	Не выполнено

	11
	Строительство улицы бульварного типа в южном продолжении ул. Пионерской до проектной Печорской набережной в южной части «Железнодорожного» района
	Новое строительство
	Расчетный срок
	Не выполнено

	12
	Строительство магистральных улиц районного значения между основными направлениями, необходимых для дополнительной планировочной и функциональной взаимосвязи существующих застроенных территорий с площадками реконструируемой и вновь предлагаемой застройки в «Железнодорожном» районе города 
	Новое строительство
	Расчетный срок
	Не выполнено


Большое количество мероприятий, запланированных в Генеральном плане не выполнены, данные мероприятия будут актуализированы в следующих этапах разработки КСОДД.










3 Анализ данных социально-экономической статистики МО ГП «Печора»

Для отображения и изучения количественной и качественной сторон явлений и процессов общественной жизни в социально-экономической статистике используется система показателей. 
Статистический показатель является важной категорией социально-экономической статистики. Это очень емкое и широко применяемое понятие. Оно насыщается конкретным содержанием применительно к различным явлениям, их свойствам, формам.  Основные показатели социально-экономического развития муниципального образования городского поселения «Печора» за январь-ноябрь 2015 года представлены в таблице 3.1.
Таблица 3.1 - Основные показатели социально-экономического развития МО ГП «Печора» за январь-ноябрь 2015 года
	№ п/п
	2014 год
	2015 год
	В % к 2014 году

	1
	Численность населения (по состоянию на 1 января), чел
	54 288,0
	53 484,0
	98,5

	2
	Производство основных видов продукции
	
	
	

	
	Нефть добытая, включая газовый конденсат, тыс. т.
	2 418,8
	2 501,0
	103,4

	
	Газ природный и попутный, млн. м3
	681,2
	671,0
	98,5

	
	Цельномолочная продукция, т
	372,4
	234,6
	63,0

	
	Хлеб и хлебобулочные изделия, т
	2 318,4
	2 207,1
	95,2

	
	Электроэнергия, млн. квт ч
	3 314,4
	3 297,8
	99,5

	
	Тепловая энергия, тыс. Гкал
	95,6
	94,5
	98,8

	3
	Промышленное производство
	
	
	

	
	Добыча полезных ископаемых, млн. руб.
	29 631,5
	37 720,9
	127,3

	
	Обрабатывающие производства, млн. руб.
	357,9
	322,5
	90,1

	
	Производство, передача и распределение электроэнергии, газа и воды, млн. руб.
	6 924,0
	7 000,2
	101,1

	4
	Строительство
	
	
	

	
	Ввод в действие жилых домов, м2
	439,0
	1 020,0
	232,3

	
	в т. ч. индивидуальными застройщиками
	439,0
	144,0
	32,8

	5
	Перевезено пассажиров
	
	
	

	
	автомобильным транспортом, тыс. ч
	3 511,5
	2 960,2
	84,3

	
	Перевезено грузов
	
	
	

	
	автомобильным транспортом, тыс. тонн
	3 302,7
	2 932,8
	88,8

	6
	Количество организаций, ед. (на 1 декабря)
	750,0
	749,0
	99,9

	7
	Количество зарегистрированных и ликвидированных организаций, ед.

	
	зарегистрировано
	29,0
	40,0
	137,9

	
	ликвидировано
	31,0
	40,0
	129,0

	8
	Количество индивидуальных предпринимателей (на 1 октября)
	1 782,0
	1 705,0
	95,7

	9
	Количество малых предприятий (январь-сентябрь)
	36,0
	36,0
	100,0

	10
	Инвестиции в основной капитал, млрд. руб.    (за январь-сентябрь)
	29,1
	13,9
	47,8

	11
	Оборот розничной торговли, млн. руб.         (оценка за 2015 г.)
	5 664,4
	6 076,8
	107,3

	12
	Зарегистрировано безработных, чел. (на конец декабря 2015 г.)
	428,0
	661,0
	154,4

	13
	Уровень зарегистрированной безработицы (%) (на конец декабря 2015 г.)
	1,4
	2,2
	157,1

	14
	Среднемесячная номинальная начисленная заработная плата, руб.  (январь-сентябрь)
	47 754,4
	48 805,0
	102,2

	15
	Простроченная задолженность по заработной плате, тыс. руб. (на 1 декабря)
	175
	13 022,0
	7 441,1

	16
	Средний размер назначенных месячных пенсий, руб. (на 1 октября)
	14 337,0
	15 961,0
	111,3

	17
	Миграция населения, чел (январь-октябрь)
	
	
	

	
	Прибыло
	1 860,0
	1 886,0
	101,4

	
	Выбыло
	2 533,0
	2 301,0
	90,8

	
	Миграционный прирост, убыль (-)
	-673,0
	-415,0
	61,7

	
	
	
	
	

	<*> Информация подготовлена по данным Территориального органа Федеральной службы государственной статистики по Республике Коми


В 2015 году объем произведенного валового регионального продукта (ВРП) составил 523,2 млрд. рублей (32 место среди регионов России), или 608 тыс. рублей на душу населения, что в 1,4 раза выше аналогичного среднероссийского показателя (7 место среди регионов России). Реальный объем ВРП снизился в 2015 году по сравнению с уровнем предыдущего года на 1,7%.  За 2016 год объем ВРП по Республике Коми составил 532,6 млрд. рублей, или 98,5% к уровню 2015 года.
Определяющее влияние на значение показателя ВРП оказало снижение валовой добавленной стоимости организациями, занимающимися обрабатывающим производством (на 10,6%), операциями с недвижимым имуществом, арендой и предоставлением услуг (на 5,5%), оптовой и розничной торговлей (на 4,7%), добычей полезных ископаемых (на 3,0%), а также учреждениями здравоохранения и предоставления социальных услуг (на 3,1%). Данные виды деятельности занимают 62,9% в структуре валового регионального продукта.

Основные экономические показатели
Республики Коми за 2016 год:
Валовой региональный продукт – 532,6 млрд. руб.;
ВРП на душу населения – 623,8 тыс. рублей;
Индекс физического объема ВРП – 98,5% к предыдущему году.
































4 Описание основных элементов дорог, их пересечений и примыканий, транспортно-эксплуатационные характеристики

Автомобильная дорога – это объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода и расположенные на них или под ними конструктивные элементы дороги и дорожные сооружения, являющиеся е технологической частью.
Автомобильные дороги подразделяются на дороги общего пользования и дороги необщего пользования. Дороги общего пользования предназначены для движения транспортных средств неограниченного круга лиц. Дороги необщего пользования – находящиеся в собственности, во владении или в пользовании исполнительных органов государственной власти, местных администраций, физических или юридических лиц и используемые ими исключительно для обеспечения собственных нужд либо для государственных или муниципальных нужд.
Основными элементами автомобильных дорог являются пересечения и примыкания в одном и разных уровнях. Доступ на автомобильную дорогу – возможность въезда на автомобильную дорогу и съезда с нее ТС, определяемая типом пересечений и примыкания.    
Основной особенностью пересечений и примыканий автомобильных дорог в одном уровне является наличие в их пределах значительного числа конфликтных точек, образуемых разветвлением, слиянием и пересечением транспортных потоков разных направлений. Общее количество конфликтных точек заметно возрастает с увеличением числа полос движения в каждом из направлений.
По назначению и расчетным скоростям улицы и дороги города, делятся на следующие категории:
· автомобильные дороги федерального значения;
· автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения;
· автомобильные дороги местного значения;
· частные автомобильные дороги.
Автомобильные дороги в зависимости от вида разрешенного использования подразделяются на автомобильные дороги общего пользования и автомобильные дороги необщего пользования.
К автомобильным дорогам общего пользования относятся автомобильные дороги, предназначенные для движения транспортных средств неограниченного круга лиц.
К автомобильным дорогам необщего пользования относятся автомобильные дороги, находящиеся в собственности, во владении или в пользовании исполнительных органов государственной власти, местных администраций (исполнительно-распорядительных органов муниципальных образований), физических или юридических лиц и используемые ими исключительно для обеспечения собственных нужд либо для государственных или муниципальных нужд.
Автомобильные дороги общего пользования подразделяют на дороги федерального, регионального и местного значения.
Автомобильные дороги общего пользования федерального значения через г. Печора и его подведомственную территорию не проходят.
Для автомобильной дороги класса «обычная автомобильная дорога (не скоростная автомобильная дорога)» могут устанавливаться IВ, II, III, IV и V категории (таблица 4.1). 
Таблица 4.1 - Параметры автомобильных дорог III, IV и V категорий.
	Параметры элементов автодороги

	
	III
	IV
	V

	Общее число полос движения, штук
	2
	2
	1

	Ширина полосы движения, м
	3,25 – 3,5
	3,0 – 3,25
	3,5 – 4,5

	Ширина обочины 
(не менее), м
	2,0 – 2,5
	1,5 – 2,0
	1,0 – 1,75

	Без разделительной полосы

	Пересечение с автодорогами
	в одном уровне
	в одном уровне
	в одном уровне

	Пересечение с железными дорогами
	в разных уровнях
	в одном уровне
	в одном уровне

	Доступ к дороге с примыкающей дороги в одном уровне
	допускается
	допускается
	допускается



К основным транспортно-эксплуатационным характеристикам автомобильных дорог относятся:
· Расчетная скорость;
· Расчетная нагрузка;
· Пропускная способность;
· Показатели безопасности движения.
Расчетная скорость – наибольшая скорость, с которой может двигаться одиночный легковой автомобиль при нормальном состоянии доро­ги в наиболее стесненных местах. По расчетной скорости определяют геометрические элементы дороги. К стесненным участкам относят участки на подъемах и в местах с ограниченной видимостью. Расчетную скорость устанавливают в зависимости от технической категории дороги.
Расчетная нагрузка – наибольшая нагрузка, которую должны выдержать дорога и искусственные сооружения при движении по ним транспортных средств. Она характеризуется классом нагрузки, обозначаемым буквой Н, соответствующей цифрой, показывающей массу автомобилей (в тоннах), находящихся в колонне (Н-10, Н-15, Н-25). Класс нагрузки устанавливается в зависимости от технической категории дороги и долговечности искусственного сооружения (моста, путепровода, дорожной одежды).
Пропускная способность – наибольшее количество транспортных средств, которые могут пройти по дороге за 1 ч. Она зависит от числа полос и скорости движения.
Приведенные характеристики являются расчетными и служат для оценки возможностей дороги.




























5 Характеристика сети автомобильных дорог и других основных объектов транспортной инфраструктуры на территории МО ГП «Печора»

5.1 Характеристика сети автомобильных дорог на территории МО ГП «Печора»
Дорожная сеть развита слабо – с соседними районами МО ГП «Печора» связан автозимниками, имеется автобусное сообщение в пределах района. До населенных пунктов, расположенных по берегам р. Печора можно добраться водным транспортом. В МО ГП «Печора» расположено крупнейшее транспортное предприятие бассейна р. Печора – ОАО «Судоходная компания «Печорское речное пароходство», которое осуществляет пассажирские перевозки. В пос. Канин Нос также имеется речной причал. Осуществляются перевозки пассажиров до Нарьян-Мара (Ненецкий АО). Расстояние от г. Сыктывкара до административного центра составляет 600 км.
Структура улично-дорожной сети МО ГП «Печора» представляет собой преимущественно прямоугольную сетку улиц (рисунок 5.1).
Общая протяженность УДС МО ГП «Печора» составляет 92 км. Характеристика автомобильных дорог приведена в таблице 5.1.
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- Основные дороги общего пользования местного значения
- Второстепенные автодороги общего пользования местного значения


Рисунок 5.1 – Схема прохождения автомобильных дорог на территории МО ГП «Печора»





Таблица 5.1 – Характеристика автомобильгных дорог общего пользования местного значения
МО ГП «Печора»
	№ п/п
	Название улицы
	Покрытие
	Кол-во полос движения
	Ширина проезжей части, м
	Наличие одностороннего движения
	Количество светофоров
транспортных/пешеходных

	1
	Ул. Социалистическая
	а/б
	2
	8-9
	нет
	8/8

	2
	Печорский пр.
	а/б
	2
	7-9
	нет
	16/16

	3
	Ул. Ленинградская
	а/б
	2
	7-12
	нет
	0/0

	4
	Ул. Свободы
	а/б
	2
	7
	нет
	0/0

	5
	Ул. Гагарина
	а/б
	2
	8
	нет
	8/8

	6
	Ул. О. Кошевого
	а/б
	2
	6
	нет
	0/0

	7
	Ул.
Н. Островского
	а/б
	2
	9
	нет
	12/12

	8
	Ул. Мира
	а/б
	2
	8
	нет
	0/0

	9
	Ул. Булгаковой
	а/б
	2
	7
	нет
	24/24

	10
	Ул. Железнодорожная
	а/б
	2
	7
	нет
	0/0

	11
	Ул. Чехова
	а/б
	2
	5-7
	нет
	0/0

	12
	Ул. Дорожная
	а/б
	2
	5-6
	нет
	0/0

	13
	Ул. Московская
	а/б
	2
	7
	нет
	8/8

	14
	Ул. Советская
	а/б
	2
	10
	нет
	8/8

	15
	Ул. Октябрьская
	а/б
	2
	7-8
	нет
	0/0

	16
	Ул. Ленина
	а/б
	2
	8-10
	нет
	8/8



5.2 Подготовка и проведение обследований транспортных и пассажирских потоков на территории МО ГП «Печора»
Подготовка к обследованию
В рамках разработки КСОДД МО ГП «Печора» сотрудниками ООО «СПб Энерготехнологии» весной 2018 г. было проведено комплексное обследование основных элементов улично-дорожной сети.
Ключевыми объектами обследования стали параметры, определяющие характер движения по автомобильным дорогам МО ГП «Печора»:
•	интенсивность движения и состав транспортных потоков на пересечениях и перегонах УДС района;
•	движение пассажирского транспорта;
•	светофорные объекты;
•	обустройство УДС в части ТСОДД.
Обследования проводились в периоды максимальной загрузки ДС транспортными средствами, а также в периоды спада интенсивности. Обследование проводилось с 8.00 ч. по 9.00 ч., с 13.00 ч. по 14.00 ч., с 18.00 ч. По 19.00 ч. по будним дням (вторник, среда, четверг).
Существует три главных метода транспортных обследований: 
- Личный опрос или анкетирование населения (водителей, пассажиров);
- Дневниковый метод (заполнение ежедневных отчетов о своих перемещениях);
- Метод натурного наблюдения - подсчет транспортных потоков вручную (исследователь подсчитывает проезжающие автомобили, пассажиров на остановке за определенный период времени) или с помощью специального оборудования.
Для обследования ДС на территории МО ГП «Печора» выбран «Метод натурного наблюдения» – подсчет транспортных потоков вручную, а также с использованием средств фото и видео фиксации. Схема размещения операторов представлена на рисунке 5.2.
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Рисунок 5.2 – Схема размещения операторов

Обследование интенсивности движения транспортных средств
Обследование интенсивности движения ТС включало в себя съемку 19 пересечений улиц города в течение вышеуказанного времени. Места съемки пересечений были отобраны на основе анализа плотности населения по районам, топологии УДС, предварительного анализа мест концентрации ДТП, а также текущего уровня загрузки дорог транспортными средствами. 
В таблице 5.2 приведены 19 основных транспортных узлов МО ГП «Печора», требующих натурного обследования:

Таблица 5.2 – Обследуемые транспортные узлы МО ГП «Печора» 
	№ п/п
	Наименование транспортного узла

	1.
	Социалистическая ул. – Печорский пр.

	2.
	Социалистическая ул. – Ленинградская ул.

	3.
	Социалистическая ул. – Свободы ул.

	4.
	Печорский пр. – Ленинградская ул.

	5.
	Гагарина ул. – О. Кошевого ул.

	6.
	Николая Островского ул. – Мира ул.

	7.
	Гагарина ул. – Мира ул.

	8.
	Социалистическая ул. – Булгаковой ул.

	9.
	Гагарина ул. – Булгаковой ул.

	10.
	Печорский пр. – Булгаковой ул.

	11.
	Железнодорожная ул. – Пристанционная ул. – Чехова ул.

	12.
	Чехова ул. – Свободы ул.

	13.
	Печорский пр. – Железнодорожная ул.

	14.
	Социалистическая ул. – Железнодорожная ул.

	15.
	Николая Островского ул. – Дорожная ул.

	16.
	Железнодорожная ул. – Московская ул.

	17.
	Николая Островского ул. – Московская ул.

	18.
	Советская ул. – Октябрьская ул.

	19.
	Советская ул. – Ленина ул.



Для наглядности город разбит на 2 планировочные зоны (рисунок 5.3).
Карта-схема расположения точек съемки интенсивностей представлена на рисунках 5.4 и 5.5.
[image: E:\Печора Планировочные зоны.jpg]
Рисунок 5.3 – Схема разбивки МО ГП «Печора» на отдельные планировочные зоны.
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[image: ]- Обследуемое пересечение


Рисунок 5.4 – Схема расположения точек съемки интенсивностей ТС в планировочной зоне №1
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Рисунок 5.5 – Схема расположения точек съемки интенсивностей ТС в планировочной зоне №2
Видеофиксация осуществлялась с помощью экшен-камер, установленных на стойках на высоте 4 м. Широкий угол обзора камер позволил произвести подсчет всех направлений движений участников дорожного движения на перекрестке. Поток ТС подсчитывается и разбивается на категории: легковые а/м, грузовые а/м, транспорт общего пользования (автобусы, маршрутные средства).
Определение критических участков на магистральной сети района выполнено на основании, как визуального мониторинга транспортной ситуации, так и на основании расчетов существующих уровней загрузки движением в основных транспортных узлах.
Причины неблагоприятной транспортной ситуации по основным транспортным узлам будут детально рассмотрены на последующих этапах разработки КСОДД.

Обследование интенсивности движения пассажиропотоков на территории МО ГП «Печора»
В ходе разработки КСОДД было проведено обследование пассажиропотока на городских маршрутах на территории МО ГП «Печора».
Пассажиропоток характеризуется:
· Мощностью или напряжённостью, т. е. количеством пассажиров, приезжающих в определённое время на заданном участке маршрута в одном направлении;
· Объёмом перевозок пассажиров, т. е. количеством пассажиров, перевозимых автобусами за определённый промежуток времени (час, сутки, месяц, год);
· Пассажирооборотом, т. е. количеством сошедших и входящих пассажиров в транспортное средство.
Характерной особенностью динамики пассажиропотока является его неравномерность в дневном, недельном и месячном циклах.
Применяется несколько методов обследования пассажиропотоков:
· Натуральный метод;
· Табличный метод;
· Счетно-табличный метод;
· Анкетный метод;
· Талонный метод;
· Отчетно-статистический метод;
· Автоматизированный метод;
Для подсчета использовался счетно-табличный метод. Он основан на подсчете пассажиров операторами, находящимися на остановочных пунктах, которые ориентировочно определяют пассажирообмен основных остановочных пунктов путем подсчета количества вошедших, вышедших и оставшихся на остановке пассажиров (из-за переполнения транспортных средств). 
В течении каждого получаса учетчик выполняет следующие действия:
 - производит фиксацию прибывающего подвижного состава с учетом номера маршрута, время прибытия, количество вошедших и вышедших пассажиров.
В таблице 5.3 приведены автобусные остановки, являющиеся объектами исследования объемов пассажиропотока.
Таблица 5.3 – Перечень остановочных пунктов для измерения объемов пассажиропотока
	№ п/п
	Остановочный пункт (название)

	1
	Остановочный пункт «Детский Сад №4»

	2
	Остановочный пункт «Площадь имени Горького»

	3
	Остановочный пункт «ДКЖ»

	4
	Остановочный пункт «Пятая школа»

	5
	Остановочный пункт «Молодежный бульвар»

	6
	Остановочный пункт «Дворец спорта»

	7
	Остановочный пункт «Полиция»

	8
	Остановочный пункт «гостиница Космос»

	9
	Остановочный пункт «1-я Школа»

	10
	Остановочный пункт «Парк Геологов»

	11
	Остановочный пункт «Сбербанк»

	12
	Остановочный пункт «Парма»

	13
	Остановочный пункт «Кинотеатр Космос»

	14
	Остановочный пункт «Площадь Победы»



Схема расположения обследуемых остановочных пунктов представлены на рисунке 5.6
[image: ]
Рисунок 5.6 – Схема расположения остановочных пунктов на территории МО ГП «Печора»
Результаты обработки замеров пассажирооборота по остановкам представлены в виде ведомостей в Приложении 2. 














6 Описание существующей организации движения транспортных средств и пешеходов на территории МО ГП «Печора»

Наряду с обследованиями интенсивности движения было проведено обследование существующей схемы ОДД на магистральной сети города, которое позволило определить:
•	дислокацию светофорных объектов;
•	дислокацию остановочных пунктов общественного и личного транспорта;
•	магистралей с запретом или ограничением движения грузового автотранспорта. Внешние транспортно-экономические связи МО ГП «Печора» с другими населенными пунктами осуществляются всеми видами транспорта:
- автомобильным (индивидуальным, общественным и грузовым);
- железнодорожным;
- воздушным;
- водным.
В пределах поселения для перемещения население активно использует индивидуальный автомобильный транспорт, а также пользуется пешими маршрутами, проходящими по обустроенным и не обустроенным дорожкам.
Общественный транспорт в городском поселении Печора представлен городскими и пригородными маршрутами. Движение общественный транспорт осуществляет по дорогам общего пользования в общем потоке транспортных средств.

Организация дорожного движения автомобильного транспорта
На территории МО ГП «Печора» практически все дороги имеют двух полосное движение, по одной стороне в каждую сторону. 
Существующая упорядоченность движения достигается с помощью Правил дорожного движения, установки дорожных знаков, использовании АСУД (например, светофоров). Главным образом, благодаря этому исключаются (или сводятся к минимуму) конфликты на перекрестках, ж/д переездах и в местах сужения автомобильных дорог.
В МО ГП «Печора» расположены 6 светофорных объектов (рисунок 6.1) на перекрестках:
- Печорского пр. – Социалистической ул.;
- Социалистической ул. – Булгаковой ул.;
- Булгаковой ул. – Гагарина ул.;
- Печорского пр. – Булгаковой ул.;
- Московской ул. – Н. Островского ул.;
- Советская ул. – Ленина ул.
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Рисунок 6.1 – Схема расположения светофорных объектов

Организация движения маршрутных транспортных средств
Массовые перевозки пассажиров городским транспортом, их быстрота, безопасность и экономичность имеют решающее значение для удобства населения. Эффективность этих перевозок, с одной стороны, зависит от качества их организации транспортными предприятиями, а с другой – от общего уровня организации дорожного движения, так как маршрутный пассажирский транспорт, как правило, не имеет изолированных путей сообщения. 
На данный момент, в городе действует 7 муниципальных и 6 пригородных автобусных маршрута. Список муниципальных автобусных маршрутов представлен в таблице 6.1
	Таблица 6.1 – Муниципальные автобусные маршруты МО ГП «Печора».
	№ маршрута
	Наименование маршрута

	1
	«Горбольница - Ж.д. вокзал»
городской

	2
	«Аэропорт - Ж.д. вокзал»
городской

	4
	«Ж.д. вокзал - П. Восточный»
городской

	5
	«Горбольница - ГРЭС»
городской

	6
	«Городское кольцо»
городской

	9
	«Горбольница- Комсомольская -пл.Горького»
городской

	15к
	«пл. Победы - городское кладбище»
городской

	103
	«Пл. Победы - Д. Бызовая - Д. Медвежская - Д. Конецбор» пригородный

	105
	«Горбольница - П. Путеец»
пригородный

	112
	«Пл. Советская -  П. Белый Ю» пригородный

	112к
	«Пл. Советская - СОТ "Автотранспортник"»
пригородный

	113
	«Пл. Горького - Кладбище Белый Ю»
пригородный

	115к
	«Пл. Советская - СОТ "Строитель - д. Бызовая"»
пригородный



Схема движения маршрутных ТС в МО ГП «Печора» представлена на рисунке 6.2.
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Рисунок 6.2 – Схема движения маршрутных ТС в МО ГП «Печора»
Организация движения грузового транспорта
На территории МО ГП «Печора» перевозка грузов осуществляется в основном автомобильным и железнодорожным транспортом.
По территории г. Печоры проходит Северо-Печорская железнодорожная магистраль. К ней примыкает локомотивное депо «Печора-Северная», осуществляющее переоборудование действующих магистральных тепловозов.
По данной железной дороге осуществляется доставка каменного угля для нужд ГРЭС.
Грузовой автомобильный транспорт проходит в основном по определенным магистральным улицам общегородского значения (рисунок 6.3)
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Рисунок 6.3 – Основные пути пропуска автогрузового транспорта с учетом материалов Генерального плана
















7 Результаты анализа параметров и условий дорожного движения

Результаты анализа транспортных потоков
Основными параметром, характеризующими дорожное движение являются:
- Скорость;
- Плотность;
- Интенсивность;
- Уровень загрузки дорог движением.
Скорость движения является важнейшим показателем, так как представляет целевую функцию дорожного движения. Исходя из рассмотренных и проанализированных данных, скорость движения ТС в ключевых транспортных узлах составляет:
· Скорость движения в транспортном узле №1 Социалистическая ул. – Печорский пр-т. – 25 км/час;
· Скорость движения в транспортном узле № 2 Социалистическая ул. – Ленинградская ул. – 30 км/час;
· Скорость движения в транспортном узле № 3 Социалистическая ул. – ул. Свободы – 30км/час;
· Скорость движения в транспортном узле № 4 Печорский пр-т. – ул. Ленинградская – 30 км/час;
· Скорость движения в транспортном узле № 5 ул. Гагарина – Ул. О. Кошевого– 30км/час;
· Скорость движения в транспортном узле № 6 ул. Н. Островского – ул. Мира – 35км/час;
· Скорость движения в транспортном узле №7 ул. Гагарина – ул. Мира – 25км/час;
· Скорость движения в транспортном узле №8 ул. Социалистическая – ул. Булгаковой – 25км/час;
· Скорость движения в транспортном узле №9 ул. Гагарина – ул. Булгаковой – 25км/час;
· Скорость движения в транспортном узле №10 Печорский пр-т. – ул. Булгаковой – 25км/час;
· Скорость движения в транспортном узле №11 Железнодорожная ул. – Пристанционная ул. – Чехова ул. – 40 км/ч;
· Скорость движения в транспортном узле №12 Чехова ул. – Свободы ул. – 40 км/ч;
· Скорость движения в транспортном узле №13 Печорский пр. – Железнодорожная ул. – 30 км/ч
· Скорость движения в транспортном узле №14 Социалистическая ул. – Железнодорожная ул. – 35 км/ч;
· Скорость движения в транспортном узле №15 Николая Островского ул. – Дорожная ул. – 30 км/ч;
· Скорость движения в транспортном узле №16 Железнодорожная ул. – Московская ул. – 30км/ч;
· Скорость движения в транспортном узле №17 Николая Островского ул. – Московская ул. – 25 км/ч;
· Скорость движения в транспортном узле №18 Советская ул. – Октябрьская ул. – 30км/ч
Скорость движения в транспортном узле №19 Советская ул. – Ленина ул.– 25км/ч; 
В городском поселении Печора действует ограничение максимальной скорости движения до 20 км/ч на пешеходных переходах, находящихся вблизи учебных заведений (школа №1, №5, №9). По улицам города разрешено движение со скоростью не более 60 км/ч.
На рисунке 7.1 представлена картограмма усредненной для каждого перегона скорости сообщения, полученная при проведении обследований в МО ГП «Печора». 
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Рисунок 7.1 – Картограмма усредненной для каждого перегона скорости сообщения, полученная при проведении обследований в МО ГП «Печора».
В зависимости от плотности движения различаются следующие четыре вида транспортных потоков:
- Свободный транспортный поток представляет собой одиночные автомобили, следующие на таком взаимном расстоянии друг от друга, что они не оказывают взаимного влияния. В этом случае проезд водителя и пассажиров не утомителен;
- Частично-связанный поток представляет собой поток, движение при котором происходит в виде групп автомобилей, состоящих из нескольких автомобилей, следующих на близком расстоянии друг от друга, различающихся между собой динамическими качествами. Обычно в этом потоке передний автомобиль задерживает задние, в результате средние скорости потока снижаются;
- Связанный поток характеризуется тем, что движение происходит в виде больших групп автомобилей. Обгоны здесь затруднены. Комфортабельность поездки резко снижается. От водителя требуется повышенная внимательность;
- Плотный поток. Автомобили в этом потоке следуют непосредственно друг за другом. Обгоны, практически, становятся невозможными. Скорость движения резко снижается. В местах ухудшения дорожных условий возможны заторы.
Плотность транспортного потока в транспортных узлах:
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №1 Социалистическая ул. – Печорский пр-т – Плотный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле № 2 Социалистическая ул. – Ленинградская ул. – Частично-связанный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле № 3 Социалистическая ул. – ул. Свободы – Частично-связанный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле № 4 Печорский пр-т. – ул. Ленинградская – Плотный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле № 5 ул. Гагарина – Ул. О. Кошевого – Частично-связанный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле № 6 ул. Н. Островского – ул. Мира – Связанный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №7 ул. Гагарина – ул. Мира – Связанный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №8 ул. Социалистическая – ул. Булгаковой – Плотный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №9 ул. Гагарина – ул. Булгаковой – Плотный поток;
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №10 Печорский пр-т. – ул. Булгаковой – Плотный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №11 Железнодорожная ул. – Пристанционная ул. – Чехова ул. – Частично-связанный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №12 Чехова ул. – Свободы ул. – Частично-связанный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №13 Печорский пр. – Железнодорожная ул.– Связанный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №14 Социалистическая ул. – Железнодорожная ул. – Связанный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №15 Николая Островского ул. – Дорожная ул.– Частично-связанный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №16 Железнодорожная ул. – Московская ул.  – Частично-связанный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №17 Николая Островского ул. – Московская ул. – Плотный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №18 Советская ул. – Октябрьская ул. – Частично-связанный поток.
· Плотность транспортного потока в транспортном узле №19 Советская ул. – Ленина ул. – Частично-связанный поток.
Интенсивность движения – это количество транспортных средств, проходящих через сечение дороги за единицу времени. В качестве расчетного периода времени для определения интенсивности движения принимают год, месяц, сутки, час и более короткие промежутки времени (минуты, секунды) в зависимости от доставленной задачи наблюдения. На дорожно-уличной сети можно выделить отдельные участки и зоны, где движение достигает максимальных размеров, в то время как на других участках оно в несколько раз меньше. Такая пространственная неравномерность отражает прежде всего неравномерность размещения грузо- и пассажирообразующих пунктов и их функционирования.
Интенсивность движения потока в транспортных узлах:
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №1 Социалистическая ул. – Печорский пр-т – 590 авт./час (утро); 500 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения в транспортном узле № 2 Социалистическая ул. – Ленинградская ул. – 480 авт./час (утро); 500 авт./час (вечер); 500 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле № 3 Социалистическая ул. – ул. Свободы – 500 авт./час (утро); 600 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле № 4 Печорский пр-т. – ул. Ленинградская – 580 авт./час (утро); 450 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле № 5 ул. Гагарина – Ул. О. Кошевого – 130 авт./час (утро); 100 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле № 6 ул. Н. Островского – ул. Мира – 700 авт./час (утро); 600 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №7 ул. Гагарина – ул. Мира – 280 авт./час (утро); 410 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №8 ул. Социалистическая – ул. Булгаковой – 540 авт./час (утро); 500 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №9 ул. Гагарина – ул. Булгаковой – 320 авт./час (утро); 490 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №10 Печорский пр-т. – ул. Булгаковой – 440 авт./час (утро); 540 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №11 Железнодорожная ул. – Пристанционная ул. – Чехова ул. – 240 авт./час (утро); 210 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №12 Чехова ул. – Свободы ул. – 160 авт./час (утро); 160 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №13 Печорский пр. – Железнодорожная ул.– 620 авт./час (утро); 790 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №14 Социалистическая ул. – Железнодорожная ул. – 410 авт./час (утро); 470 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №15 Николая Островского ул. – Дорожная ул.– 400 авт./час (утро); 410 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №16 Железнодорожная ул. – Московская ул.  – 700 авт./час (утро); 570 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №17 Николая Островского ул. – Московская ул. – 490 авт./час (утро); 450 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №18 Советская ул. – Октябрьская ул. – 340 авт./час (утро); 500 авт./час (вечер);
· Интенсивность движения потока в транспортном узле №19 Советская ул. – Ленина ул. – 600 авт./час (утро); 920 авт./час (вечер);

Результаты обработки замеров интенсивностей движения ТС представлены в виде картограмм и ведомостей интенсивности в Приложении 1. 
Суммарные приведенные интенсивности по каждому направлению представлены на рисунке 7.2 – 7.5.
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Рисунок 7.2 – Схема приведенных интенсивностей в обследуемых узлах в утренний час пик в планировочной зоне №1
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Рисунок 7.3 – Схема приведенных интенсивностей в обследуемых узлах в утренний час пик в планировочной зоне №2
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Рисунок 7.4 – Схема приведенных интенсивностей в обследуемых узлах в вечерний час пик в планировочной зоне №1
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Рисунок 7.5 – Схема приведенных интенсивностей в обследуемых узлах в вечерний час пик в планировочной зоне №2
Анализируя данные таблиц интенсивности движения транспортных средств, получаем усредненный состав движения потоков в МО ГП «Печора» (таблица 7.1).
Состав движения - качественный показатель транспортного потока, характеризующий наличие в нем различных типов транспортных средств.
Таблица 7.1 – Состав движения потоков транспортных средств
	Вид транспортного средства
	Доля в транспортном потоке, %

	Индивидуальный
	91,8

	Общественный (автобусный)
	2,5

	Малый грузовой
	3,2

	Средний грузовой
	1,4

	Большой грузовой
	1,1


Результаты обследования пассажирооборота
Суммарный пассажирооборот для каждого остановочного пункта в зависимости от направления нанесен на рисунок 7.6 и 7.7.
[image: E:\Пассажиропоток111.jpg]
Рисунок 7.6 – Схема суммарного пассажиропотока на остановках в планировочной зоне №1
[image: E:\Пассажиропоток222.jpg]
Рисунок 7.7 – Схема суммарного пассажиропотока на остановках в планировочной зоне №2
Согласно проведенному обследованию максимальный пассажирооборот наблюдается преимущественно в вечерний пиковый период будней, что обусловлено максимальной концентрацией во времени трудовых корреспонденций. Высокий пассажиропоток в пиковые периоды наблюдается на связях периферийных районов с центральной планировочной зоной, что объясняется значительным сосредоточением в центральной планировочной зоне мест приложения труда, а также учебных заведений.









8 Результаты исследования основных маршрутов движения грузового автотранспорта

Грузовой транспорт, осуществляющий свое движение по улично-дорожной сети города, является одним из основных источников негативных факторов, таких как: 
- загрязнение атмосферного воздуха, 
- повышенный уровень шума,
- разрушение дорожного покрытия, 
- увеличение дорожно-транспортных происшествий и заторов.
С целью снижения негативных факторов необходима эффективная организация движения грузового транспорта.
В МО ГП «Печора» введен запрет движения грузового транспорта на въездах в основную селитебную зону, представленную жилыми микрорайонами.
Вместе с тем, концентрация крупных промышленных объектов вдали от жилой зоны и на окраине города позволяет эффективно организовать движение грузового транспорта и исключить его заезд в центральную часть города и жилые районы (рисунок 8.1).
Основные промышленные предприятия МО ГП «Печора»:
[image: ] -Хлебомакаронный комбинат, ул. Николая Островского 69;
[image: ] -Экспериментальный столярно-мебельный цех, ул. Николая Островского 52;
[image: ] -Северная ж/д печорская дистанция электроснабжения, пер. Лиственный;
[image: ] -Печорский ДСК, производство железобетонных изделий и конструкций, Транспортный проезд 16;
[image: ] -Печорагропромснаб, производство стекла, Транспортный проезд, д. 2;
 -Печорский мясокомбинат, Островского 54;
[image: C:\Users\Ecosovetnik\Desktop\Сима\Печора\пропуск грузового транспорта.jpg]
Рисунок 8.1 Основные маршруты движения грузового транспорта на территории МО ГП «Печора»
Оптимальная схема движения грузового транспорта предполагает максимальный вывод грузового транспорта за пределы города. 
Существующая схема движения грузового транспорта на территории муниципального образования городского поселения «Печора» близка к оптимальной.













9 Характеристика работы пассажирского транспорта общего пользования на территории МО ГП «Печора»

Характеристики сети регулярных маршрутов автомобильного транспорта общего пользования на территории муниципального образования городского поселения «Печора» сведены в таблицу 9.1.
- анализ пассажиропотоков на регулярных маршрутах автомобильного транспорта общего пользования на территории муниципального образования городского поселения «Печора».
Таблица 9.1 – Муниципальные автобусные маршруты МО МР «Печора».
	№ п/п
	№
маршрута
	Наименование маршрута 
	Наименование промежуточных остановочных пунктов по маршруту
	Протяженность маршрута, км
	Объем пассажиропотока в мес., чел
	Тип подвижного состава (вместимость)
	Коэффициент использования вместимости ТС на конечных пунктах

	1
	1
	«Горбольница - Ж.д. вокзал»
городской
	Детская пол-ка, Пл. Советская, Пл. Победы, Молодежный бульвар, ПХМК, РЭБ, СПЛАВ, 8-ая больница, Энергосбыт, Рынок, ДКЖ, к/т Горького, Детский сад
	8,2
	180478
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,177

	2
	2
	«Аэропорт - Ж.д. вокзал»
городской
	Агенство аэропорта, Дворец спорта, Маг. Воркута, Мол.бульвар, Ул. Булгаковой, д\с «ручеек», Г-ца Космос, Об-ие, Геологов, Мебель –сити, Ул.Московская, Рынок, ДКЖ, К/Т Горького, Детский сад
	8,8
	90272
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,177

	3
	4
	«Ж.д. вокзал - П. Восточный»
городской
	Ж.Д. Вокзал, Дет. Сад, К/ТГорького, Р-Н Парма, П/Ч Депо, Мехкалонна, УЛ.Ленина, П.Восточный, Подстанция, ГРЭС
	6,3
	3786
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,048

	4
	5
	«Горбольница - ГРЭС»
городской
	Речник, Пл.Советская, Пл.Победы, Мол.Бульвар, ШК.№5, РЭБ, Сплав, 8-АЯ Больница, Энергосбыт, Рынок, ДКЖ, РИО, Парма, Ул.Комсомольская, п/ч Депо, Мехкаллона, П.Восточный, Подстанция
	12,7
	4608
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,106

	5
	6
	«Городское кольцо»
городской
	Горбольница, Речник, Пл.Советская, Дворец спорта, М-Н Воркута, К/Т Космос, Ул.Булгаковой, ШК.№9, Г-ЦА, Космос, ГОРПО, Д/С Ручеек, МАГ.Юбилейный, ГПТУ 10, Стадион, Агенство А/Ф, Речник, Горбольница
	8,25
	43852
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,179

	6
	9
	«Горбольница- Комсомольская -пл.Горького»
городской
	Детская поликлиника
Ул.О.Кошевого, Дворец  спорта, Воркута, Молод. Бульвар, Ул.булгаковой, Школа № 9, Гост.Космос, Общ.геологов(по треб), Мебель сити (по треб), ПЧ 33, Пл.Горького, Ул.Строительная, РИО, Парма, Ул.Комсомольская
	9,6
	21368
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,217

	7
	15к
	«пл. Победы - городское кладбище»
городской
	Маг. Воркута, К\Т Космос, УЛ.Булгаковой, Телеателье, М-Н Горпо, Макаронная Ф-КА, Гаражи, Начало кладбища, Кладбище
	7,6
	80
	ПАЗ 4234
	0,175

	8
	103
	«Пл. Победы - Д. Бызовая - Д. Медвежская - Д. Конецбор» пригородный
	Пл.Советская, Пл.Победы, Молод.Бульвар, ПХМК, Энергосбыт, ДКЖ, Парма, П.Восточный, Подс.ГРЭС, Съезд с дамбы, Таежный, Механизатор, Ермак, Дорожник, Газопровод, Строитель, Турбаза, (по требованию), Бызовая, Медвежская, Мост, Концебор
	74,1
	710
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,065

	9
	105
	«Горбольница - П. Путеец»
пригородный
	Детская поликлиника, Пл. Советская, Пл. Победы, Молод. Бульвар, Главпочтамп, Школа №9, Г-ца Космос, Макаронная ф-ка, ДРСУ, П.Луговой
	12,01
	30360
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,2

	10
	112
	«Пл. Советская -  П. Белый Ю» пригородный
	Пл.Победы, Ул.Свободы, Маг.Аренда, Маг.Горпо, Макаронная ф-ка, ДРСУ, Черная речка, Аммональн.Скл, С\Х Печора, Поворот, 10-Й км, Сот «Девон», Сот «Аграрник», Газопромысел, Огород Милиц., В\Ч 15 км, Портовик, Медик, Авторанспорт., Лесная даль, Поворот на В\Ч, В\Ч, Кладбище
	23,0

	436
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,064

	11
	112к
	«Пл. Советская - СОТ "Автотранспортник"»
пригородный
	Пл.Победы, Ул.Свободы, Маг.Аренда, Маг.Горпо, Макаронная ф-ка, ДРСУ, Черная речка, Аммональн.Сл, С\Х Печора, Поворот, 10-Й км, Сот «Девон», Сот «Аграрник», Газопромысел, Огород милиц., В\Ч 15 км, Портовик, Медик, Автотранспорт.
	17,7

	391
	ПАЗ 32054 (25 посад-макс.41 пасс.)
	-

	12
	113
	«Пл. Горького - Кладбище Белый Ю»
пригородный
	ДКЖ
	22,0

	32
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,078

	13
	115к
	«Пл. Советская - СОТ "Строитель - д. Бызовая"»
пригородный
	Пл. Победы, Молод.Бульвар, 9-Й Маг, 9-АЯ Школа, Гост. Космос, Ул.Московская, ДКЖ, Парма, Восточный, Подст ГРЭС, Съезд с дамбы, Таежный, Механизатор, ЕРМАК1, ЕРМАК 2, Дорожник, Газопровод, Строитель, Турбаза
	30,8

	225
	ПАЗ 32054
(25 посад-макс.41 пасс.)
	0,075


Протяженность маршрутной сети автобуса составляет 242 километра в одну сторону.   Пассажирооборот в день составляет 12533 человека (понедельник, пятница). Самый большой пассажирооборот на маршрутах, проходящих через ж/д вокзал, аэропорт и городскую больницу (№1, №2, №6, №105). Все пассажирские перевозки осуществляет ИП «Хомич А.В.».
	В таблице 9.2 представлено описание работы автобусов в МО ГП «Печора».








Таблица 9.2 – Описание работы маршрутных ТС в МО ГП «Печора».
	№ п/п
	№ маршрута
	Наименование маршрута
	Время первого отправления, ч
	Интервал отправления мин/макс, мин
	Время последнего отправления, ч

	1
	1
	«Горбольница - Ж.д. вокзал»
городской
	5:45
	6-10
	22:00

	2
	2
	«Аэропорт - Ж.д.вокзал»
городской
	5:50
	10-20
	21:05

	3
	4
	«Ж.д. вокзал - П. Восточный»
городской
	6:25
	от40мин- до3ч
	20:00

	4
	5
	«Горбольница - ГРЭС»
городской
	6:50
	1ч20-2ч:20
	18:25

	5
	6
	«Городское кольцо»
городской
	6:44
	10-20
	19:10

	6
	9
	«Горбольница- Комсомольская -пл.Горького»
городской
	6:30
	20-1ч 10
	20-20

	7
	15к
	«пл. Победы - городское кладбище»
городской
	9:20
	40
	11:00

	8
	103
	«Пл. Победы - Д. Бызовая - Д. Медвежская - Д. Конецбор» пригородный
	6:20
	-
	17:00

	9
	105
	«Горбольница - П. Путеец»
пригородный
	6:15
	20-10
	20:45

	10
	112
	«Пл. Советская -  П. Белый Ю» пригородный
	6:40
	-
	14:30

	11
	112к
	«Пл. Советская - СОТ "Автотранспортник"»
пригородный
	7:00
	30-5ч
	18:00

	12
	113
	«Пл. Горького - Кладбище Белый Ю»
пригородный
	9:30
	-
	-

	13
	115к
	«Пл. Советская - СОТ "Строитель - д. Бызовая"»
15пригородный
	7:00
	2ч-7ч20
	18:20


	В целом, проведенное исследование пассажиропотоков в МО ГП «Печора» показывает, что на данный момент пассажирский транспорт общего пользования справляется с имеющемся уровнем загрузки. Фактический пассажирооборот, который обеспечивает транспорт в 5 раз меньше возможного.


10 Анализ данных об эксплуатационном состоянии технических средств ОДД

Технические средства организации дорожного движения (ТСОДД) – это специальные устройства или сооружения, помогающие ориентироваться на дороге и быть в курсе изменений в дорожном движении.
Технические средства организации дорожного движения (ТСОДД) выполняют следующие функции:
· информируют участников ДД о рекомендуемых или обязательных режимах движения;
· обеспечивают наиболее благоприятные траектории движения транспортных средств и пешеходов для предотвращения опасных ситуаций, связанных с выездом транспортных средств за пределы проезжей части;
· информируют участников движения о месте нахождения наиболее существенных объектов тяготения транспортных и пешеходных потоков.
Все ТСОДД по степени воздействия на участников движения можно разделить на две группы (категории):
· непосредственно взаимодействующие с участниками ДД с целью формирования требуемых параметров транспортных и пешеходных потоков (исполнительные);
· обеспечивающие работу исполнительных ТСОДД (вспомогательные).
Исполнительные ТСОДД разделяются на следующие виды:
1. дорожные знаки;
2. дорожная разметка;
3. дорожные ограждения;
4. пешеходные ограждения;
5. дорожные светофоры;
6. направляющие устройства;
7. противоослепляющие устройства;
8. островки безопасности;
9. устройства принудительного снижения скорости (искусственные неровности, сужения проезжей части и т.п.);
10. устройства физического ограничения въезда на отдельные территории (стояночные места, пешеходные зоны и т.п.) – шлагбаумы, перемещающиеся тумбы, запирающиеся кронштейны стояночных мест и т.п.;
К вспомогательным ТСОДД относятся:
1. устройства для установки дорожных знаков;
2.обеспечивающее оборудование светофорных объектов (дорожные контроллеры, устройства для установки светофоров, кабельные сети);
3. оборудование АСУДД (линии связи и оборудование для их работы, оборудование ЦУП АСУД, детекторы транспорта, указатели скорости).
ТСОДД устанавливаются в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правило применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
Технико-эксплуатационное состояние ТСОДД на май 2018 года удовлетворительное, требуется обновление ТСОДД по действующим нормативным документам, а также реконструкционно-планировочные мероприятия по обустройству остановок ТОП.





























11 Результаты исследования причин и условий возникновения ДТП

Проблема аварийности на автотранспорте в муниципальном образовании ГП «Печора» стоит достаточно остро в связи с:
- несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества в безопасном дорожном движении, 
- недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения БДД и низкой дисциплиной участников дорожного движения.
Основными факторами, определяющими причины высокого уровня аварийности и наличие тенденций к дальнейшему ухудшению ситуации, являются:
• увеличение количества личного транспорта;
• массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников дорожного движения, отсутствие должной моральной ответственности за последствия невыполнения требований ПДД;
• низкое качество подготовки водителей, приводящее к ошибкам в управлении транспортными средствами и оценке дорожной обстановки, низкая личная дисциплинированность, невнимательность и небрежность, вождение транспортом в нетрезвом состоянии.
· нарушение условий видимости, обусловленное:
- недостаточной освещенностью (темное время суток; плохая погода);
- ограниченностью обзора (геометрические параметры а/д, наличие посторонних объектов, излишняя растительность вблизи проезжей части).
Количество зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий в МО ГП «Печора» представлено в таблице 11.1.
Таблица 11.1 – Количество дорожно-транспортных происшествий в МО ГП «Печора»
	№
	Показатели
	2015
	2016
	2017
	6 мес. 2018

	1.
	Совершенно ДТП с пострадавшими
	51
	44
	60
	24

	2.
	Погибло
	6
	2
	2
	3

	3.
	В т. ч. детей
	0
	0
	0
	0

	4.
	Ранено
	77
	61
	69
	28

	5.
	В т. ч. детей
	8
	3
	11
	5

	6.
	ДТП на пешеходных переходах
	2
	2
	7
	1

	7.
	Всего ДТП
	659
	498
	533
	191

	8.
	Тяжесть последствий ДТП в %
	7,2
	3,1
	2,8
	11,1


Все показатели представлены в виде диаграмм на рисунках 11.1, 11.2, 11.3.
Количество ДТП за 2015г

Рисунок 11.1 – Соотношение типов ДТП за 2015 г.

Количество ДТП за 2016г


Рисунок 11.2 – Соотношение типов ДТП за 2016 г.





Количество ДТП за 2017г


Рисунок 11.3 – Соотношение типов ДТП за 2017 г.

Уровень аварийности связан, в том числе, и с неудовлетворительными дорожными условиями: дефекты дорожного покрытия, отсутствие и сильный износ дорожных знаков и горизонтальной разметки проезжей части, отсутствие пешеходных ограничений, а также превышение скорости движения и управление транспортным средством в состоянии опьянения.
Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения.
Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах городского поселения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач.
Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях в режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения.
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Размещение мест стоянки транспортных средств
Стоянка транспортных средств на территории МО ГП «Печора» может осуществляться вдоль улиц и на специально отведенных местах (карманы для парковки, специально отведенные места для стоянки). 
Текущее расположение мест для стоянки транспортных средств перечислено в таблице 12.1 и представлено на рисунках 12.1, 12.2.
Таблица 12.1 – Адреса расположения мест стоянки транспортных средств в МО ГП «Печора»
	№ п/п
	Адрес стоянки

	1
	улица Гагарина, 9

	2
	улица Свободы

	3
	исторический район Речная часть

	4
	Речная улица

	5
	улица Булгаковой, 18

	6
	микрорайон Энергетиков

	7
	Печорский проспект, 9

	8
	Привокзальная улица

	9
	Печорский проспект, 78А

	10
	Социалистическая улица, 92Б

	11
	улица Чехова

	12
	улица Свободы, 3

	13
	улица Русанова

	14
	Печорский проспект, 65

	15
	Комсомольская улица

	16
	Железнодорожная улица

	17
	Строительная улица

	18
	Железнодорожная улица, 65

	19
	улица Николая Островского, 74

	20
	Железнодорожная улица, 59

	21
	улица Ленина, 22

	22
	Московская улица

	23
	улица Николая Островского, 52

	24
	Печорский проспект, 33



[image: C:\Users\Ecosovetnik\Desktop\Сима\Парковки Печора1.jpg]
Рис. 12.1 – Схема расположения мест стоянки транспортных средств в планировочной зоне №1.

[image: C:\Users\Ecosovetnik\Desktop\Сима\Парковки Печора2.jpg]
Рис. 12.2 – Схема расположения мест стоянки транспортных средств в планировочной зоне №2






ДТП за 2015г	





с пострадавшими	Погибло	Ранено	Ранено детей	ДТП на пешеходных переходах	51	6	77	8	2	

Продажи	
с пострадавшими	Погибло	Ранено	Ранено детей	ДТП на пешеходных переходах	44	2	61	3	2	

Продажи	
с пострадавшими	Погибло	Ранено	Ранено детей	ДТП на пешеходных переходах	60	2	69	11	7	
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